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Car-Sharing Standorte fur Klinikum Bremen-Mitte und Neues Hulsberg-Viertel

Fur die Frage nach geeigneten Standorten und Kapazitaten sollte auch der Car-Sharing-
Anbieter cambio konsultiert werden.

Es ist an den bestehenden Car-Sharing-Stationen im nédheren Umfeld eine sehr hohe
Nachfrage zu sehen. Hiervon ist angesichts der Lagegunst und der Moglichkeit durch aktives
Integrieren von Car-Sharing-Stationen bzw. —Angeboten einerseits die Zahl der
parkplatzsuchenden PKW zu reduzieren und anderseits die Zahl der notwendigen Stellplatze
und damit Baukosten zu minimieren.

[ T
e [ Karte | Satelit | Hybrig Pt
& f e
&
2
- r;’:'ﬁ‘:"ﬂ - g
&) o - (& =
Fesenfeld g
5 1] I'J”-'&ma., " _f
D g vl B Im 'EE
@ 5
Ses-Amt| & H
£
e.E% Klinikum g ooe0 &'ﬁmﬁ‘r‘cﬁ-q
= A=A 17 N
Stamtar .1:'- { Bremen-itt "Jl"jg_n
63.1'_:‘" = e
E".-:;c (a rl:__. A H”lﬁlerg
2 [Brommy ]
IEI Osterdeich
Ostliche Ostarg,
Vorstadt )
* L=
>, I Weser-Stadion  Petarswerder DN'
inderwildnis ’f-"e,'fl.-
FOWERED EY I 2000 # I
| - )
CD z JSIL 500 m Kartendslen @2012 GeoBasis-DEBKSE (B2005), Google - MU ngsbedingungen

Car-Sharing-Stationen im Umfeld:

- Schwarzes Meer und Brommyplatz (kleine, voll ausgelastete Stationen)
- Gesundheitsamt (kleine, voll ausgelastete Station)

- Elséasser Stral3e (mobil.punkt — neu 2010)

- Tannhéuser Str (mobil.punkt — neu 2010)

- Lubecker Str. (grof3e Station in Brepark Parkdeck).



Die angestrebte Nutzungsmischung ermdglicht neben den Angeboten fur die Wohnenden
auch Nutzungen im Rahmen von Flottenmanagement (entweder zur Abdeckung von
Spitzen- und Sonderbedarfen oder als Ersatz eigener Firmenfahrzeuge). Die
Nachfragezeiten der privaten und ,dienstlichen’ Nutzerinnen sind eher komplementéar. Von
daher wird bei den Kalkulationen bei dem Mix Wohnen/Gewerbe nur von der maximalen Zahl
der Bewohnerlnnen ausgegangen.

Fur eine Quantifizierung eines (sicherlich wachsenden) Car-Sharing-Angebotes mussen (s.a.
Erfahrungen des Projektes Beginenhof) auch ein gewisser Nachfragedruck aus den direkt
umliegenden Gebieten einkalkuliert werden. Die hiermit mdgliche Entlastung des Parkraums
kann auch als Ausgleich fiir sonstige verkehrliche Mehrbelastungen gut begriindet werden.

Quantifizierung Car-Sharing

Es wird ausgegangen von

- max 2400 Bewohnerlnnen

- einem Ansatz von max 30% Car-Sharing-Nutzerlnnen
= max 800 Car-Sharing Nutzerlnnen im Gebiet

Zusatzlich im unmittelbaren Umfeld um das Gebiet
- weitere 1000 Nutzerlnnen die auf CS Fahrzeuge zugreifen wollen

NachfragegrofRe damit

- 1800 Nutzerlnnen
- 40/Nutzerlnnen je CS Fzg (aktueller Wert cambio Bremen)
= Option, ca. 45 Car-Sharing Fahrzeuge anbieten zu kdnnen.

Dieser Wert wird vom Car-Sharing Anbieter nicht von Anfang an nachgefragt werden,
sondern mit dem Bedarf wachsen.

StationsgréRRen

Die mobil.punkte weisen zumeist 5 Fahrzeuge auf, grol3e Stationen auch 8 — 12 Fahrzeuge.
Hierdurch soll ein Netz an Car-Sharing-Stationen aufgebaut werden, die mit kurzen Wegen
erreicht werden kénnen. Es ist ein wesentliches Qualitatsmerkmal von Car-Sharing,
Stationen in Nachfragenahe zu haben (s.a. BVO-Befragungsergebnisse zu den
mobil.punkten). Das betrifft dann v.a. die ,Brot-und-Butter-Autos’ fir den haufigeren
Gebrauch (= die kleineren Fahrzeugtypen)

Fir das Gebiet Hulsberg erscheint mir der fur die Modellgebiete Car-Sharing im Bestand
verfolgte Ansatz auch bedenkenswert:

a) ein Netz kleinerer dezentraler Stationen im Gebiet mit 2-3 kleineren Fahrzeugen

b) ergdnzt durch groRRere Stationen an der Peripherie mit einem starkeren Fahrzeugmix.

Die (3-4 ?) Stationen am Gebietsrand (v.a. in Richtung Humboldtstral3e und Schwarzes
Meer) werden dann auch ein Nachfrage- und Entlastungspotenzial aus dem naheren Umfeld
abdecken. Hier erscheinen Stationsgré3en von 8 — 10 (oder gar mehr) Fahrzeugen eher
gegeben

gez.
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